Baumschutzgruppe Dusseldorf

Stellungnahme zum Bebauungsplanverfahren
KONRAD-ADENAUER-PLATZ vor dem Hauptbahnhof

Friihzeitiges Beteiligungsvefahren gemaR § 3 (1) Baugesetzbuch

Friihere Stellungnahmen der Baumschutzgruppe zur Neugestaltung des Stadtraums um den
Hauptbahnhof

Die Baumschutzgruppe fordert konsequent seit 2008, bei den Planungen den Baumerhalt zu
beriicksichtigen (seit 2020 mit einer Unterstiitzung von 5024 Unterzeichnenden in der Petition
,Rettet die Platanen vor dem Disseldorfer Hauptbahnhof“). Da genau diese Forderungen im
Resultat Gberhaupt nicht zu finden sind, bekraftigen wir nochmals den fiir das Stadtklima so
wichtigen Aspekt, den vorhandenen Baumbestand in die Neugestaltung des Konrad-Adenauer-
Platzes zu integrieren und wenn moglich noch weitere GroRbdume zu pflanzen.

Darliber hinaus wollen wir hier auch auf weitere Punkte der Planungen und deren Auswirkungen auf
die Nutzer*innen des Platzes hinweisen.

RechtmaBigkeit des Planungsverfahrens ist nicht gesichert

Die Biirgerbeteiligung vor dem Wettbewerbsverfahren erbrachte offensichtlich aufgrund eines
technischen Fehlers im Computersystem gerade mal ca. 50 Stellungnahmen aus der
Blrger*innenschaft, was keineswegs der Bedeutung des Platzes und deren Wichtigkeit fir die
Stadtgesellschaft entspricht (Siehe https://www.openpetition.de/petition/online/rettet-die-
platanen-vor-dem-duesseldorfer-hauptbahnhof-2).

Wire dieses Beteiligungsverfahren rechtméaRig durchgefiihrt worden, waren sicherlich zehnmal so
viele Gestaltungsvorschldge aus der Bevoélkerung eingegangen.

Der Baumerhalt wurde damals sicherlich nicht nur von der Baumschutzgruppe als
Planungsvoraussetzung fiir das Wettbewerbsverfahren eingebracht.

Mit diesen mangelhaften Planungsvorgaben wurden demnach von keiner oder keinem der
Wettbewerbsteilnehmer*innen vergleichbare Gestaltungsvorschlage mit den Bestandsbdaumen
vorgelegt. Aus dieser Auswahl wiederrum wurden die Sieger gekiirt, die nun in dem friihzeitigen
Beteiligungsverfahren den Biirger*innen prasentiert werden.

Sowohl in der Ausstellung (bis zum 12. September in der Briicke des Central), als auch in der digitalen
Beteiligung sind nur Varianten ohne die Platanen zu sehen bzw. konnten nur diese kommentiert
werden.

Von einer Beteiligung gemaR § 3 Abs. 1 des Baugesetzbuches (BauGB) kann daher nicht die Rede
sein.

Zitat des ersten Absatzes des Paragraphen 3 BauGB:

Die Offentlichkeit ist méglichst friihzeitig iiber die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung, sich
wesentlich unterschiedliche Lésungen, die fiir die Neugestaltung ... eines Gebietes in Betracht
kommen, und die voraussichtlichen Auswirkungen der Planung &ffentlich zu unterrichten; ihr ist
Gelegenheit zur Auferung und Erérterung zu geben.
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Da es sich bei der vorgelegten Planung nur um eine Vorgabe der Neugestaltung, basierend auf den
Siegerentwdrfen, handelt, ist bei diesem Beteiligungsverfahren eine wesentliche Voraussetzung der
Rechtmaligkeit nicht erfillt — wie zum Beispiel die der moglichen Alternativen fir die Neugestaltung
mit dem geforderten Baumerhalt.

Stadtraum mit hoher Aufenthaltsqualitadt schon vorhanden

In den Erlduterungen zu den Planen der Neugestaltung wird die Behauptung aufgestellt, dass den
Menschen eine Flache mit hoher Aufenthaltsqualitat nicht zur Verfligung stiinde und erst die
Neugestaltung diesen Raum schaffen wiirde.

Dies ist nicht richtig, denn der Vergleich der heutigen Flache zwischen den beiden Taxiszufahrten (im
Norden vor dem Nordeingang und im Sliden bis ca. 20 m vor dem Haupteingang) und der zukiinftigen
Flache mit ausschlieRlicher Nutzung durch FuBganger zeigt, dass den FuRgangern weniger Flache des
Konrad-Adenauer-Platzes zugestanden wird, da sie nach dem Umbau deutlich kleiner wiirde.

Die Darstellung dieser Flache entsprache nicht ihrer spateren Nutzung, denn im Siiden, vor den
Hotels und dem Landesrechnungshof bzw. der Bundespolizei werden Verkehre notwendig, um die
Gebaude anfahren zu kdnnen. Anlieferungen werden sicherlich nicht ausschlieRRlich durch die
Harkortstral3e gefiihrt werden kdénnen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass mit einem ,,Aufrdumen” des Platzes vor dem Hauptbahnhof,

der Verlegung der geparkten E-Scooter und der Entfernung der Verkaufsstande eine vergleichbare
Aufenthaltsqualitat heute schon moglich ware, (allerdings ohne einen Springbrunnen, zugegeben).

ErschlieBung / Zufahrten zum siidlichen Hauptbahnhof nicht gesichert

Wie dieser Auszug der Planung des siidlichen Endes des KAP zeigt, ist zukiinftig eine Anfahrt von der
BismarckstraBe nicht vorgesehen. Aber auch nicht mehr moglich, denn ein begriintes Dach Uber der
Treppe zur und aus der unterirdischen Fahrradgarage versperrt die Zufahrt, die dort heute von den
Anliegern genutzt wird.

Folge dieser Planung ist es, dass sowohl die Bundespolizei als auch der Landesrechungshof liber die
Harkortstralle angefahren werden missten. Das wiederum bedeutet, dass die ,FuRgangerzone” vor
den Hotels stark gestort wiirde, auch und insbesondere tagsiiber.
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MIV wird bis zum Haupteingang gefiihrt

Wie diese Darstellung zeigt, wird mit der Neugestaltung des Platzes der Motorisierte
Individualverkehr (MIV) bis an den nordlichen Rand des Haupteingangs gefihrt.

Mit dieser Planung wird den Autos erheblich mehr Flache zur Verfligung gestellt, als es heute der Fall
ist. Sicherlich ist dies nicht im Sinne einer besseren Aufenthaltsqualitat.

Diese mangelhafte Planung wiirde es nicht nur den Autofahrern erméglichen bis zum Haupteingang
zu fahren, was sie sicherlich reichlich tun werden, sondern wiirde den FuRgangern auch die
Uberquerung des Platzes erschweren, wenn Sie aus dem Nordeingang kommen.

Fahrradfahrer in den unterirdischen Bunker zu bringen ist nicht zukunftsweisend

Die Tauglichkeit der Planung, die zukiinftige Entwicklung des Verkehrs bewaltigen zu kénnen, misst
sich an dem Umgang mit dem Fahrradverkehr. Dieser emissionsfreie Stadtverkehr ist nicht nur
erwiinscht, sondern aus vielerlei Griinden zu férdern und dies auf allen Ebenen, gerade an dem
Verkehrsknotenpunkt (Umsteigehub) Hauptbahnhof.

Es ist vorgesehen, die Fahrrader in dem Bunker vor dem Hauptbahnhofgebdude am siidlichen Ende
des KAP unterzubringen. Dafiir wiirde eine Anfahrtunnel unter der Gleisanlage der Rheinbahn von
der BismarckstraBe in den Bunker neu gebaut.
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Wie in der oben gezeigten Darstellung zu sehen, ist der Ein- und Ausgang zu der neuen
Fahrradgarage am sidlichen Ende, vor dem Gebdude des Landesrechnungshofes vorgesehen. Eine
sehr gewagte Standortwahl, denn damit missen alle Fahrradnutzer*innen den ganzen Platz queren,
wenn sie zum Nordeingang wollen. Ein schnelles Erreichen der Bahnsteige und der dort abfahrenden
Zige wiirde somit fuir die umweltfreundlichen Nutzer*innen mehr als erschwert. Die besagte
Forderung des Fahrradverkehrs sieht anders aus, als es die Planung der Neugestaltung des KAP fiir
die Fahrradfahrer*innen vorsieht.

Kund*innen der Rheinbahn wird das Leben schwerer gemacht

Bei der Neugestaltung wurden zudem nicht die Wegeverbindungen beachtet, die sich aus der neuen
Nutzung der Gebaude im Norden des KAP (Stadtbibliothek, Central, Theatermuseum, Kino,
Gastronomie, Busbahnhof) und aus der Verlegung der Haltestellen auf den stdlichen Teil des Platzes
ergeben.

Damit wirden langere Wege quer lber den Platz entstehen, wenn Fahrgaste der Rheinbahn mit
einer Gehhilfe oder einem Rollstuhl aus stidlicher Richtung am KAP ankommen und zu den im
Nordeingang befindlichen Aufziigen und zu den Bahngleisen gelangen wollen.

Ungeniigend wurde auflerdem fiir FuRganger gesorgt, die aus dem Nordeingang kommend die
andere westliche Platzseite erreichen wollen.

Die Querung des Parkplatzes ware dann wohl nur noch tber die Feuerwehrzufahrt moglich, die um
zu den StraRenbahnhalterstellen zu gelangen, ausschlieRlich mit dem Uberschreiten der
StraRenbahngleise mit schnellen StraRenbahnen erreicht werden kdnnte.

In der Summe hatten die FulRganger, die Kunden der Rheinbahn und der DB-Bahn mehr Nachteile als
Vorteile durch eine derartige Neugestaltung.

Gefahrdung der FuBganger*Innen besteht weiterhin und wurde in Norden noch verscharft

In der Begriindung der Neugestaltung wird der schmalere Bereich fiir die Gleise der Rheinbahn
hervorgehoben. Mit der Verschrankung der Gleise, im Westen fiir die Fahrrichtung in den Siiden und
im Osten (zum Hauptbahnhof) fur die Fahrtrichtung in den Norden, wird der Flachenbedarf
tatsachlich geringer.

An der Stelle jedoch, wo es zu einer Kreuzung der FuBgéanger*innen und den StraRenbahnen kommt,
in Hohe des Haupteingangs und dem Ubergang in die Friedrich-Ebert-StraRe mit den Bushaltestellen,
Iasst sich keine Verbesserung erkennen.

Und eine Verschlimmbesserung ergabe sich auf Hohe der Wegeverbindung Nordeingang -
Immermannstralle. An dieser Stelle kreuzen sich die Wege von FulRganger*innen und
StraRenbahnen, die dort zukiinftig héhere Geschwindigkeiten haben werden, da sie durch die
verbesserte Gleisflihrung von Norden kommend schneller in die Haltestelle einfahren kénnen und
aus dem Siiden nach dem Anfahren an den neuen Bahnsteigen schon schneller fahren kénnten.
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Begriinte Wartebereiche sind zu hoch, um vor Regen geschiitzt zu sein

Wenn die begriinten und Giberdachten Wartebereiche fiir die Kund*innen der Rheinbahn nicht an
drei Seiten mit einer Glaswand versehen werden, kdnnen sie die Wartenden kaum vor Regen
schitzen. In dieser Darstellung sind solche Glasverkleidungen nicht zu erkennen.

Mangelhafte Beriicksichtigung des stidtischen Umfeldes

Wie oben schon beschrieben sind in den vergangenen Jahren viele neue Nutzungen nérdlich des KAP
in der Worringer StraRe hinzugekommen, jlingst die Verlegung der Stadtbibliothek und des
Theatermuseums ins KAP 1 mit einem erwartbaren erheblichen Besucherverkehr.

Dieser Sachverhalt wurde bei der Neugestaltung nicht berlicksichtigt, sonst wéare die Tiefgaragenein-
und ausfahrt nicht in diesen Bereich unter der Briicke des Centrals gelegt worden.
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Dort soll nicht nur ein Loch entstehen, das sicherlich nicht zu einer guten Aufenthaltsqualitat
beitrdgt, es werden auch links und rechts des ,Lochs” die Fahrspuren fir die , Kurzzeitparker” und
Taxis geflihrt. Ganz zu schweigen von den heute schon vorhandenen Gleisen der Rheinbahn und den
Zufahrten der Busse.

Anstatt hier einen besseren und ruhigeren Stadtraum zu planen, wiirde die Situation fiir die Besucher
abweisender.

An dieser Stelle des Platzes ware es angezeigt gewesen, fir eine Aufenthaltsqualitat zu sorgen, wie
sie die Planer*innen auf der stidlichen Platzhalfte erreichen wollen.

Grof3teil der Baumpflanzungen finden auf Beton statt

Die Darstellung der Flachen, die von den unterirdischen Bauwerken, neue Tiefgarage und
vorhandener Bunker, in Anspruch genommen werden sollen, zeigt, dass der grofSte Teil der
Neupflanzungen auf deren Decke geplant ist. Dort wiirden die neuen Badume allerdings nur einen
geringen Wurzelraum einnehmen und damit ein begrenztes Wachstum erlangen kénnen.
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Es ist daher in Frage zu stellen, ob das durch den Wechsel der Baumart (von Japanischen Kirschen zu
Perlschnurbaumen) beabsichtigte Blatterdach in dieser Hohe lGiberhaupt erzielt werden kann.
Anzuzweifeln ist ebenso, ob in direkter Nachbarschaft zu Lebensmittelbetrieben oder Cafés die
reichbliihenden Gleditsien von den Menschen akzeptiert wiirden. Die Bliten sind sehr attraktiv fiir
Insekten, was allerdings nicht mit einem Kuchenstiick oder einem Glas Limonade vereinbar ist.

Unzureichende Begriindung der Fillung vorhandenen Baumbestandes

Unverstandlich bleibt die geplante Fallung der Baume auf der Verkehrsinsel vor dem KAP 1.

Warum soll diese Baumgruppe entfernt werden? Warum kann dieses Griin nicht ebenso erhalten
werden, wie es die einzelne Platane vor dem Landesrechnungshof vormacht?
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Um Nachfragen vorzubeugen: alle Fallungen sind vermeidbar, hierzu haben wir auf unserer
Homepage http://baumschutzgruppe-duesseldorf.de/konrad-adenauer-platz/ hinreichende und
machbare Vorschlage in den vorherigen Beteiligungen vorgebracht.

Der Konrad-Adenauer-Platz wird mit der Neugestaltung drmer

Die Darstellungen und Visualisierungen der Neugestaltung sind fiir den Laien irreflihrend. Warum
wurde fir die Ansichten des neuen Hauptbahnhofgebaude eine Abendstimmung nach einem Regen
gewahlt — vielleicht um die enorme Mittagshitze auf dem versiegelten Platz nicht darzustellen?

Die neuen Baume wiirden nicht den Schatten erbringen kénnen, den heute die groRen Platanen
spenden. Es wird in der Summe eine schlechtere Aufenthaltsqualitdt entstehen als sie heute existiert.

Wie dieses Bild zeigt, wiirde die Neugestaltung weniger Baume erbringen und damit weniger
Blattmasse zur Kihlung des Stadtraums und weniger Schatten fiir eine gute Aufenthaltsqualitat, also
eine Verschlechterung des Stadtklimas mit sich bringen.

Es ist an der Zeit, die Neugestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes im Lichte einer guten
Stadtplanung, einer angepassten Freiraumplanung unter Beriicksichtigung der Klimaanpassung neu
zu starten.

Baumschutzgruppe Dusseldorf

September 2021
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